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Trésors de nos archives :  
LE TUNNEL ROUTIER SOUS LE MONT BLANC - 
EXÉCUTION DES TRAVAUX côté Italie
 �V. SCAVARDA, docteur-ingénieur, direction du chantier de percement du tunnel du Mont Blanc
G.C. MESCHINI, docteur-ingénieur, Società Italiana per Condotte d’Acqua

TRAVAUX n°338 - janvier 1963
Recherche d’archives par Paul-Henri Guillot, documentaliste-archiviste, FNTP

 L
’aventure commence en 1946 
par une galerie de reconnais-
sance de 100  m côté italien.  
En 1949 est signée une conven-

tion franco-italienne pour le percement 
d’un tunnel routier sous le Mont-Blanc, 
ratifiée en 1953 par les parlements  
des deux pays. Les 11,6 km du tunnel 
du Mont Blanc relient depuis 1965 la 
vallée de Chamonix en Haute-Savoie et 
la vallée d’Aoste en Italie. Il fut construit 
par les sociétés Autoroutes et Tunnel 
du Mont Blanc (ATMB) et la Société 
Italienne du Tunnel du Mont Blanc 
( SITMB ). Les travaux auront duré près 
de vingt ans.
L’article décrit de manière vivante les 
travaux du tronçon italien de 5,8 km. 
Il évoque les innombrables difficultés 
surmontées avec inventivité et per-
sévérance par la Società Italiana per 
Condotte d’Acqua. Les hommes ont 
dû affronter des venues d’eau jusqu’à 
1 000 litres par seconde et des « coups 
de terrain  » terrifiants causés par la 
décompression brutale de la roche. 

L’avancement s’est parfois mesuré 
en centimètres par jour. Un tronçon 
de 240 m a nécessité plus de 5 mois 
de creusement. La température qu’on 
attendait à 30°C est tombée à 12°C 
sans qu’on sache très bien pourquoi.
Lors de son inauguration le 19  juillet 
1965, c’était le plus long tunnel routier 
du monde. Aujourd’hui, il est détrôné 
par le tunnel de Laerdal ( 24,5 km) en 
Norvège, le Saint-Gothard (16,9 km) en 
Suisse, l’Arlberg (14 km) en Autriche, 
le Fréjus (12,9  km) entre la France  
et l’Italie et une dizaine d’autres pour la 
plupart en Chine. En matière de tunnels 
ferroviaires, on est à une autre échelle, 
avec, en tête, le tunnel du Seikan 
( 53,9 km) au Japon et le tunnel sous 
la Manche ( 50,5 km) entre la France 
et l’Angleterre.
À la suite de l’incendie de 1999 qui 
a causé 39 morts, 380 millions d’eu-
ros ont été investis pour reconstruire 
totalement le tunnel, faisant de ce  
dernier une des références mondiales 
en termes de sécurité.

TREASURES FROM OUR ARCHIVES:  
THE ROAD TUNNEL UNDER MONT BLANC - 
WORK PERFORMANCE ON THE ITALIAN SIDE
TRAVAUX n°338 - January 1963
V. SCAVARDA - G.C. MESCHINI

The adventure began in 1946 with a 100-metre reconnaissance gallery 
on the Italian side. In 1949 an agreement was signed between France and 
Italy to drill a road tunnel under Mont Blanc, which was ratified in 1953 by the 
parliaments of both countries. Since 1965, the 11.6-km Mont Blanc Tunnel 
has connected Chamonix Valley in the Haute-Savoie region and Aoste Valley 
in Italy. It was built by the companies ATMB (Autoroutes et Tunnel du Mont 
Blanc) and SITMB (Société Italienne du Tunnel du Mont Blanc). The works lasted 
almost twenty years. The article gives a lively description of the work on the 
5.8-km Italian section. It mentions the countless difficulties overcome by 
Società Italiana per Condotte d’Acqua, through inventiveness and perseverance. 
The workers had to face the ingress of water at up to 1000 litres per second 
and terrifying rock bursts caused by sudden decompression of the rock. Work 
progress was sometimes measured in centimetres per day. A 240-metre 
section required more than five months of excavation. The temperature, 
expected to be 30°C, fell to 12°C with no very clear indication why. At the time 
of its inauguration on 19 July 1965, it was the longest road tunnel in the world. 
Nowadays, it is surpassed by the Laerdal Tunnel (24.5 km) in Norway, the 
Saint-Gothard (16.9 km) in Switzerland, the Arlberg (14 km) in Austria, the 
Frejus Tunnel (12.9 km) between France and Italy and about ten others, mostly 
in China. Rail tunnels are on quite a different scale, with, topping the list, Seikan 
Tunnel (53.9 km) in Japan and the Channel Tunnel (50.5 km) between France 
and England. Following the fire in 1999, which caused 39 deaths, €380 million 
were invested to rebuild the tunnel completely, making it one of the global 
benchmarks for safety. m

abstract 

TESOROS DE NUESTROS ARCHIVOS: 
EL TÚNEL DE CARRETERA BAJO EL MONT 
BLANC - REALIZACIÓN DE LAS OBRAS POR  
EL LADO ITALIANO 
TRAVAUX n°338 - Enero de 1963
V. SCAVARDA - G.C. MESCHINI

La aventura comenzó en 1946 con una galería de reconocimiento de 100 
m por el lado italiano. En 1949 se firmó un acuerdo franco-italiano para la 
perforación de un túnel de carretera bajo el Mont Blanc, ratificado en 1953 por 
los parlamentos de los dos países. Desde 1965, los 11,6 km del túnel del Mont 
Blanc comunican el valle de Chamonix en Alta Saboya y el valle de Aosta en Italia. 
Fue construido por las empresas Autoroutes et Tunnel du Mont Blanc (ATMB) y la 
Società Italiana per il Traforo del Monte Bianco (SITMB). Las obras duraron casi 
veinte años. El artículo describe de forma dinámica las obras del tramo italiano 
de 5,8 km. Evoca las innumerables dificultades superadas con imaginación y 
perseverancia por la Società Italiana per Condotte d'Acqua. Los trabajadores 
tuvieron que afrontar avenidas de agua de hasta 1.000 litros por segundo y 
terribles “derrumbes” causados por la brutal descompresión de la roca. A veces, 
el progreso se medía en centímetros al día. Para la excavación de un tramo de 
240 m fueron necesarios más de 5 meses. La temperatura, que se esperaba de 
30°C, descendió a 12°C sin una causa conocida. En el momento de su 
inauguración, el 19 de julio de 1965, era el túnel de carretera más largo del 
mundo. Actualmente, ha sido destronado por los túneles de Laerdal (24,5 km) en 
Noruega, Saint-Gothard (16,9 km) en Suiza, Arlberg (14 km) en Austria, Fréjus 
(12,9 km) entre Francia e Italia y una decena más, la mayoría en China. En materia 
de túneles ferroviarios estamos a otra escala, encabezados por el túnel de Seikan 
(53,9 km) en Japón y el que cruza el canal de la Mancha (50,5 km) entre Francia 
e Inglaterra. Después del incendio de 1999 que causó 39 muertos, se han 
invertido 380 millones de euros para reconstruir totalmente el túnel, convirtiéndolo 
en una de las referencias mundiales en materia de seguridad. m
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